EVO TRAPPER

CANTARE FEROVIARE

FLINTAB

CANTAR FEROVIAR DINAMIC

Un design de exceptie, care
incorporeaza cele mai avansate
tehnologii de proiectare

si constructie.
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In cele ce urmeaza, este prezentat cantarul feroviar dinamic FLINTAB EVO TRAPPER,
complet echipat, inclusiv interconectarea tuturor echipamentelor electronice.

Structura platformei de cantarire EVO TRAPPER este metalica cu grinzi - componenta activa de cantdrire - montate
pe o fundatie complet metalica si robusta care se instaleaza direct pe infrastructura de piatrd sparta a cdii ferate.

Fara lucrari de turnare beton in situ.

www.flintab.ro



1. GENERALITATI

in cele ce urmeaza, este prezentat cantarul
feroviar dinamic FLINTAB EVO TRAPPER, complet
echipat, inclusiv interconectarea tuturor
echipamentelor electronice.

Sistemul electronic de cantarire descris permite
cantarirea boghiu cu boghiu, in mers, a vagoanelor
de cale ferata incarcate cu produse solide, cuplate
intr-o garnitura de tren, trase sau impinse,

in conformitate cu conditiile de viteza impuse.
Sistemul de cantadrire prezentat asigura un

grad inalt de robustete si fiabilitate, eliminarea
completa a intretinerii mecanice a receptorului de
sarcing, cerinte de intretinere practic nule, toate
acestea datorita constructiei simplificate si a
componentelor electronice cu fiabilitate verificata
fabricate Tn GERMANIA.
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Cantarul feroviar dinamic FLINTAB EVO TRAPPER se asaza direct pe infrastructura de piatra sparta a caii
ferate, fara a fi necesara excavarea unei gropi. Acest lucru implica urmatoarele avantaje:

> Nu sunt necesare niciun fel de fundatii complicate; nu e necesar sa se toarne fundatii de beton
> datorita constructiei “SLIM LINE” adancimea de asezare a cadrului pe infrastructura caii ferate este la

numai 34cm sub NST (nivel superior traversa)
cadrul este o constructie monolit

cantarul este testat si calibrat in fabrica
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infrastructura feroviara normala

cantarul este fabricat si asamblat in conditii controlate in fabrica

conceptia modulara permite livrarea cantarului complet asamblat si cablat, gata de asezare pe

> toate partile, inclusiv celulele de cdntdrire sunt accesibile de la nivelul solului (nu necesitd intretinere)

CERINTE LOC PENTRU MONTAJ

> rectiliniaritatea partilor laterale ale ambelor sine
ale cantarului si abaterile suprafetelor superioare
ale ambelor sine ale cantarului trebuie sa respecte
cerintele FLINTAB;

> treseul trebuie sa nu aiba nicio curba sau deviatie
pe o lungime de 30m fatd de fiecare parte a
cantarului;

> dacad locul de montaj este supus la inundatii,
acesta va fi asigurat cu sistem de drenaj pentru a
preveni partial sau total inundarea cantarului;

LUCRARI PREGATITOARE NECESARE

> sinele si traversele sunt eliminate pe o lungime
egala cu lungimea cantarului;

> balastul de cale este excavat (acolo unde este
cazul) pana la atingerea nivelului de nisip; nisipul
trebuie sa fie curat (fard a fi impregnat cu pacura,
ulei etc.); balastul de cale trebuie sa fie refacut in
conformitate cu reglementarile feroviare;

> cantarul se asaza peste balastul refacut la cota
indicata;




EVO TRAPPER

Sistemul electronic de cantarire FLINTAB nu are parti in miscare si este usor de calibrat conform
reglementarilor OIML.

Sistemul de cantarire identifica automat locomotiva, boghiurile vagoanelor, directia trenului, numarul de
vagoane, viteza fiecarui vagon, data de inceput si de sfarsit a procesului de cantarire, toate acestea fara
interventia operatorului.

Starea procesului de cantdrire este transmisd in timp real catre opratorul aflat la distantd, acesta putand
interveni oricand in timpul procesului de cantarire, atunci cand viteza de deplasare nu este respectata
sau cand se fac manevre nepermise pe cantar (accelerarea sau franarea trenului pe cantar, oprirea
trenului Tn timpul procesului de cantdrire si schimbarea sensului de mers) etc.

Sistemul de cantdrire masoara masa fiecarui boghiu, masa fiecarui vagon si masa totala a convoiului/
trenului, excluzand Tn mod automat locomotivele. Masurarea masei se face din mers, tractand sau
impingand vagoanele peste platforma de cantarire pana la o viteza maxima de deplasare in timpul
cantaririi de 12km/h.

(apacitatea maxima este de 60t pe boghiu, iar clasa de exactitate pentru cantarirea dinamica este clasa
1 pentru vagoane si clasd 0.5 pentru tren, conform OIML R106/1993.

Sistemul de cantdrire poate realiza cantariri statice conform OIML R76-1/1992, avand clasa de exactitate
I1L.

NOTA: Cantarul feroviar dinamic FLINTAB nu necesita cale ferata de “by-pass” pentru trenurile care
nu se doresc a fi cantarite.

CONFIGURATIE SISTEM

Toate echipamentele electronice din componenta sistemului de cantarire dinamica sunt de fabricatie
germana.

Sistemul este compus din:

> platforma de cantarire

> sistem electronic de identificare a vagoanelor

> sistem de semnalizare vizuala a procesului de cantarire

> indicator digital de cantarire pe care ruleaza programul de cantarire

> statie PC pe care ruleaza un program special de operare de la distanta si de gestionare a cantaririlor




2. CONFIGURATIE

SISTEM

STRUCTURA SISTEMULUI DINAMIC DE CANTARIRE AL VAGOANELOR
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2.1. PLATFORMA
DE CANTARIRE

EVO TRAPPER

EVO TRAPPER

b
METAL

Platforma de cantarire este formata din:

> (adru metalic

> Doua grinzi de cantarire
> Limitatoare profesionale
> Patru celule de cantarire
> 0 cutie de insumare

Structura platformei de cantdrire EVO TRAPPER
este metalica cu grinzi (componentd activa

de cantarire) montate pe o fundatie complet
metalica si robusta care se instaleaza direct pe
infrastructura de piatra sparta a caii ferate, fara
lucrari de turnare beton.

Structura de rezistentd a grinzilor de cantarire
este considerata cea mai buna structura suport
de grinzi “I” (extended steel I-beams), design
recomandat ca fiind “the best practice” de cele mai
competente autoritati internationale in domeniile
transporturilor si al constructiilor de drumuri

si poduri (cantarul feroviar fiind asimilat'cu o
structurd-pod).

Plarforma de cantarire este receptorul de sarcina
pentru cantarirea Tn mers a unui singur boghiu.
Aceasta este formata dintr-o parte fixa - CADRUL
RECEPTOR - si o parte mobila - RECEPTORUL DE
SARCINA. Receptorul de sarcind se sprijind pe celulele
de sarcina, ce transforma efortul mecanic (greutatea)
in semnal electric.

© @
De asemenea, design-ul platformei FLINTAB
exclude spatii inchise in care umiditatea excesiva
poate initia procese de coroziune dinauntru spre
exterior.
Grinzile de cantdrire sunt montate intr-un cadru
metalic din profile U si inchise cu un labirint astfel
incdt sa nu patrunda accidental material (balast,
Fiecare grinda este asezata pe cate doua celule
de cantarire, cate una la fiecare capat, iar ambele
grinzi de cantdrire sunt conectate intre ele prin
cate un brat de moment la capetele fiecarei grinzi.
Aceastd constructie permite grinzilor sa lucreze
independente fara a fi exact la acelasi nivel.




2.1. PLATFORMA

DE CANTARIRE

Note: Comparativ cu structurile rigide montate pe o fundatie de beton, care impun ca toate cele patru
puncte de sprijin sd fie la acelasi nivel, avantajul cantarului feroviar dinamic EVO TRAPPER, cu montare la
suprafata, este ca punctele de sprijin pot sd nu fie la acelasi nivel, grinzile lucrand independent una fata
de cealaltda. Acesta este motivul pentru care structura poate fi montata direct pe suprafata de balast,
precizia nefiind alterata de eventuala tasare a balastului. Modulele de cantarire vor fi livrate, la locatia
de montaj, complet echipate cu celule de cantarire, cablate si interconectate.

Limitatoarele profesionale pentru preluarea socurilor si jocurilor permit fixarea cu precizie a celor doua

sine ale cantarului, dar fard a afecta in vreun fel procesul de cantdrire in regim dinamic a vagoanelor
pentru orice viteza de rulare permisa.

CELULE DE CANTARIRE

Celulele de cantarire FLINTEC GERMANIA sunt celule de cantarire R(C3 montate in kit-uri de montaj de
constructie speciala. Designul unic al celulei de cantarire si ansamblul mecanic de transmitere a greutatii
prin conceptul revolutionar de self-aligning ROCKER COLUMN conduc la o introducere excelenta a sarcinii si
dimensiuni minime ale kit-ului de montaj.

Sarcina se transmite de la grinzile de cantarire la celulele de cantarire prin paharele celulelor. Acestea fac

ca sarcina sa se aplice corect celulelor de cantdrire si, de asemenea, permite dilatdrile termice in grinzile de
cantdrire. Fiecare celula este echipata cu un cablu ecranat, etansat complet ermetic printr-o presetupa etansa
sticld pe metal, utilizata in medii industriale, cu grad de protectie IP68/IP69K. Cablurile de la cele patru celule
de cantarire sunt conectate intr-o cutie de insumare montata in interiorul modulului de cantarire.

Cutia de Tnsumare este realizata din FRP (fiberglass reinforced polyester),
IP66, cu presetupe IP68 si contine placa de conexiuni echipata standard
cu eclatori de protectie pentru socuri electrice si silicagel pentru protectie
anticondens.

Tehnica de calibrare FLINTEC (in mV/V/Q) elimind dificultatile de calibrare a
colturilor (corner calibration) in sistemele cu celule de cantdrire multiple,’
altfel, mari consumatoare de timp la verificarile metrologice. ' f}
Optional, RC3 este disponibila pentru utilizarea in medii cu pericol de
explozie 0, 1, 2 (gaz) si 20, 21, 22 (praf) conform EEx ia IIC T6..T4 T130°C
ATEX.

Caracteristicile celulelor de cantarire FLINTEC RC3:

exactitate remarcabila

constructie din otel inoxidabil

sigilare perfect ermetica

protectie IP68, IP69K

protectie la descarcari electrice: tuburi electronice cu descarcare in gaz
rezistenta mare de intrare: 1100 Ohm

certificare metrologica pentru 4000 intervale
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2.2. SISTEM ELECTRONIC EVO TRAPPER

DE IDENTIFICARE VAGOANE

Sistemul electronic de identificare a vagoanelor consta in:
> doi senzori inductivi duali de roti instalati fiecare la
cele doua capete ale platformei de cantarire

> 0 cutie de jonctiuni pentru cei doi senzori inductivi

> un modul de conversie care are un amplificator
electronic de semnal pentru senzori de roti, un formator
de impulsuri si un simulator pentru semnale senzori de
roti (pentru teste in regim de service)

Senzorii inductivi de roti, pentru identificarea rotilor
vagoanelor, sunt duali - marca TIEFENBACH GERMANIA, astfel
ca cele doua perechi de senzori inductivi permit:

> numararea directionald a axelor vagonului

> determinarea sensului de deplasare a trenului

> masurarea vitezei de deplasare a boghiului pe platforma de
cantarire

> detectarea schimbarii sensului de mers a vagonului (in
acest caz procesul de cantdrire se anuleaza automat)

Avantajele principale ale acestor senzori inductivi de roti sunt:
> detecteaza fara contact roata de la max. 45mm pe verticala
> nu necesitd ajustare pentru intreaga sectiune de uzura a sinei
a rotii (max. 50mm)

> sina nu este in niciun fel afectata prin atasarea senzorului
semnalul de raspuns este in timp real

nu este influentat de semnale radio

nu are restrictii de temperatura (-30..+60°C)

nu necesitd intretinere (service la 750000h)

au dimensiuni mici
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Acesti senzori de roata monitorizeaza trecerea vagoanelor peste platforma de cantarire, _“_
comandand inceperea si sfarsitul procesului de cantarire al fiecarui boghiu in parte.

Cutia de jonctiuni face legatura intre cei doi senzorii de roti si modulul electronic care '
prelucreaza cele patru semnale electrice.

Pentru a amplifica semnalele electronice transmise, senzorii inductivi se conecteaza la

un modul de conversie. Acesta realizeaza amplificarea si formatarea semnalelor. Iesirile
digitale ale modulului de conversie sunt conectate la intrarile digitale ale modulelor de I/0
ale indicatorului digital de cantarire IT9000E, unde sunt comparate intre ele ca faza pentru .
determinarea sensului de deplasare si a pozitiei rotilor pe receptorul de sarcina.




2.3. INDICATOR DIGITAL DE CANTARIRE

Indicator digital de cantarire
SysTec GERMANIA IT8000E

> Certificare: certificat de examinare CE de tip emis de PTB
GERMANIA, organism notificat in Uniunea Europeana
Material carcasa: otel inoxidabil

Afisaj alfanumeric: 5.7" color

Interfata de comunicatie standard: Ethernet

Interfata digitala: 4 IN/OUT digitale izolate optic
Procesare rapida de semnal: pana la 800 citiri/s
Calibrare: digitala, prin meniu dedicat

Tastatura 62 taste: On/Off, Sum, Zero, Tare, Print, Function,
alfabetice, numerice
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> Filtre electronice reglabile pentru atenuarea semnalelor oscilatorii de la platforma de cantdrire sau a
oricaror alte semnale parazite. Deplasare limitata a punctului de zero pentru compensarea deviatiilor
provocate de depunerea pe platforma a zapezii, noroiului sau a depunerilor accidentale

> Diagnosticare: de la distanta prin Ethernet

> Protectie date stocate: prin parola sistem si parola supervizor

> Configuratie si optiuni: flexibilitate datoritd conceptului modular

> Integrare: sistem de operare Linux cu server web integrat

Indicatorul digital de cantdrire (IDC) are certificat CE de tip si realizeaza pana la 800 citiri/s ale celulelor
de cantarire, pentru citirea exacta a masei boghiului aflat in miscare, conform algoritmilor de citire in
timp real.

IDC are functia de aducere automata la zero pentru a compensa abaterile din cauza acumuldrii de noroi,
zapada etc. pe platforma de cantdrire. Aceasta functie este anulata automat in timpul procesului de
cantarire.

Indicatorul digital de cantarire IT9000E primeste si prelucreaza semnalul primit de la celulele de
cantdrire si semnalele primite de la senzorii de cale. Prin prelucrarea acestora concomitent obtine,
memoreazad, afiseaza, tipareste si transmite prin interfata Ethernet, catre statia P(, rezultatele procesului
de cantarire.

Programul de cantarire, care ruleaza in IDC, realizeaza cantarirea dinamica a garniturii de vagoane,
cantdrind fiecare boghiu in parte si calculeaza masa fiecdrui vagon si masa totald a trenului, vitezele de
deplasare, etc. Acesta pastreaza in memoria IDC datele corespunzatoare procesului de cantarire pentru
intregul tren si comunica cu imprimanta operatorului prin intermediul interfetei Ethernet.

Transmiterea de date de la terminalul de cantarire este wireless, folosindu-se un acces point Ethernet
industrial ADVANTECH cu puterea de 26dBm si cu antena incorporata directionala de 8dBi, care asigura o
conexiune sigura de date pentru mediul industrial. Conexiunea wireless este securizata folosind cele mai
noi tehnologii de criptare. Folosind protocoalele STP,WMM si IGMP, se asigura o conexiune wireless fiabila.




2.4. SINTEZA EVO TRAPPER

COMPONENTE ELECTRONICE

Statie PC si imprimanta

Configuratia medie a pietei, cu sistem de operare preinstalat:

> Procesor 2.0GHz

> Memorie 2.0GB

> HDD 20GB

> Monitor cu rezolutie nativa 1280x1024 sau 1440x900

> Interfatd seriald tip R5232/USB sau o interfatd ethernet
TCP/IP

> Sistem de operare Microsoft Windows XP SP3,
Microsoft Windows Vista SP1 sau Microsoft Windows 7

> Imprimanta laser alb-negru HP LaserJet PRO P1102

Pachet de protectie electrica suplimentara EEP

> Priza cu eclatori si sigurante rapide pentru protectie la supratensiuni si
socuri electrice in reteaua de alimentare

> Sursa de tensiune neinteruptibila UPS minim 500VA

> Prelungitor cu prizele necesare sistemului in ansamblu

Software

F== ——mum Oistem software de management al tranzactiilor comerciale:
= = | > Operare usoard pe baza de ferestre, meniuri si liste
—— o o == > Monitorizare in timp real a greutatii
T | > Tipdrire, inclusiv vizualizarea notelor de cantarire emise
; > Gestiune date de cantarire cu emitere note de cantar si salvarea
SR acestora Tn baze de date (dat3, ord, TARA, BRUT, NET, produs, etc.)
e — L s > Raportare tranzactii comerciale pe perioade selectabile de timp
— > Protectie impotriva intentiei de utilizare frauduloasa a datelor de

cantarire

[




3. DESCRIEREA SISTEMULUI DE CANTARIRE

In cele ce urmeaza, se descriu principiul de operare si procedurile de operare ale sistemului de cantarire
dinamica a vagoanelor cu produse solide. Sistemul realizeaza:

> Asocierea intre numarul de ordine al vagonului unui
tren/convoi (ale carui date de cantarire au fost
achizitionate si prelucrate de sistemul de cantarire
prin terminalul IT9000E) si seria unica a vagonului;

> Gestionarea trenurilor aflate in asteptare, in
operare, finalizate si anulate;

> Gestiunea cronologica si sistematica a tichetelor de
cantar din baza de date;

> Programarea trenurilor cunoscute ce vor fi cantarite
automat;

> (antarirea automata a trenurilor care tranziteaza
cantarul feroviar si salvarea separata a trenurilor
programate si a trenurilor neprogramate;

> Resincronizarea automata a terminalului de
cantdrire cu baza de date de pe statia P(/server, in
cazul intreruperii conexiunii de date;

> Semnalizarea parametrilor de stare in timpul
desfasurarii procesului de cantarire;

> Tipdrirea tichetelor de cantar pe tren/vagon si a
rapoartelor detaliate pe perioada de timp, firma,
produs, etc.

OPERAREA LOCALA

Operarea terminalului de cantarire se poate face:
a. Local: de la interfata alfanumerica a IDC
b. De la distanta: prin interfata Ethernet a IDC
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Local, operatorul este ghidat prin interfata color
intuitiva a terminalului IT9000E.

Datele se introduc prin tastatura alfanumerica tip
membrana a IT9000E.

Operatiile tipice de cantarire folosind interfata IDC
sunt:

> Selectare tasta functionala ,START” de la tastatura
> Introducere ID operator
> Introducere serie tren

> Pornire proces de cantarire

> Sistemul cantdreste toate vagoanele si afiseaza datele de cantarire

> Sistemul opreste cantarirea

> Este tiparit tichetul de cantar (tiparire automata activa)

> Datele sunt transmise catre statia PC

> Sfarsitul procesului de cantdrire; sistemul asteaptd urmatorul tren

Datele de cantarire pentru fiecare tren sunt salvate automat in memoria de tip FIFO a terminalului de
cantarire.Trenul cantdrit iese automat din starea de operare. In functie de rezultatul cantaririi, el trece la
trenuri finalizate sau la trenuri anulate (accesibile din submeniul ,Inregistrari”). In cazul trenurilor fina-
lizate se actualizeaza corespunzator valorile pentru fiecare vagon din componenta trenului.La actionarea
tastei functionale ,ANULARE" operatorul anuleaza manual trenul in operare.

Desfdsurarea in bune conditii a operatiei de cantdrire este semnalizata de un sistem de semnalizare (giro-
far, semafor, afisaj exterior alfanumeric etc.) pozitionat in dreptul platformei de cantarire, conform optiunii

alese.
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Submeniul “Setari”

Bl L

W1 0

P04 kg
|Tarc 0 kg
Tran 11 —— 23456 ® 5
Start ——— End —— Tran total Ok

Hagon VDm/h] 1Boge kgl  2Bogie kgl  Totsl kgl

Stop | Abort | Trains | Log | Metrol |

Ecrane metrologice

W1 B 0

P04 kg

Tare 0 kg
Metrological Data |

03035 1244 Page V4

C€ [M 14]1799

EC type examnation certificate No.  RO-TO059-MIODG

Mok EVD THAPPER Senal Mo. F1i8
Manufacturer FLINTAB
| Hext I [ | I Raturn |

l& | Okg
0 kg

Tare

Metrological Data |
030315 1245 Fage 3/4
Operating speed  Max 10.00km/h Mn  0.20km/h
Number of wagons  Max 30 M 1
Hagon weight Max  120000kg Mn  10000kg
Partial weight per wagon 2

Prev. | Hext | | | | Return |

EVO TRAPPER

Trenuri aflate in operare

o )

| Tare 0 kg
Available Trains

# ] Train SH Engine Magons

1 100 12345 0 22

2 101 23456 0 34

3 102 34567 0 42

4 103 45678 1] 40

5 104 S6789 0 36
Start | | hew | | | Return |

In timpul operatiei de cantarire

" 34250,

|Tarc 0 ky
Train 109 -4— 12345 & =
Start 1325 End -——— Tran total 205500kg
Hagon ¥ [knh] 1Boge kgl  2Bsge(kgl  Todsl kgl
1 2.38 34250 34250 68500
2 2.15 34250 34250 68500
3 1.40 34250 34250 BESO0

| dbort | Trains | Log | Metrol | |

Max 60000 kg

Min 1000 kg

T:u 0 kg

Tare 0 kg
H‘h‘ch;ﬁ:d Data
G036 144 Page 274
Wesghing mode Partial waighing
Accuracy class  Magon 1 Tran 05
Capacity Mz  A0000kg Mo B000kg
Scale interval  d= 50kg

Prev. | Next | | | | Return

Max= 60000 kg

n 1000 kg

l::u O kg

Tare 0 kg
Metrological Data
G036 1245 Page 4/4
Hagons pushed/pulad
Not 1o be used to weigh iqud products

Maamum transit speed 30km/
Electric power supply 230V F50Hz
Prev. I | I | | Return \
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3. DESCRIEREA SISTEMULUI DE CANTARIRE

OPERAREA LA DISTANTA

Programul de cantarire instalat pe statia PC permite gestionarea trenurilor aflate in asteptare,
in operare, finalizate si anulate. Programul permite cantarirea vagoanelor (plin si gol) din
componenta trenurilor aflate in operare, acestea putand fi grupate in convoaie pentru manevra.

Programul de cantdrire permite doua moduri distincte de operare:

> Operarea pe tren
> Operarea pe convoi

La un moment dat, nu poate exista decat un singur tren sau un

singur convoi in operare.

Convoaiele pot fi pdrti ale unui anumit tren sau o insiruire de
vagoane pline/goale din unul sau mai multe trenuri aflate in
operare. Fiecare convoi va fi cantarit o singura data pentru
determinarea valorilor de TARA/BRUT ale vagoanelor din
componentd. Aceste vagoane sunt caracterizate de seria de
vagon, seria de tren din care provin si de numarul cantaririi
(poate fi la prima cantarire - (1 - sau la a doua cantarire -

Q-).

Convoiul este caracterizat de numarul de vagoane, de pozitia
locomotivei si de ID-ul convoiului (generat automat de sistemul

de cantarire pentru fiecare cantdrire in parte).

Fiecare tren este caracterizat de seria
de tren si de lista vagoanelor din
componenta. Ordinea vagoanelor nu
este importanta deoarece fiecare vagon
este identificat prin seria de vagon. Dupa
ce fiecare vagon este cantarit de doua
ori - plin si gol - se va emite un tichet
de cantar pe tren ce va cuprinde lista
tuturor vagoanelor identificate dupa
numarul lor, valorile de BRUT/TARA/NET.
La tiparirea tichetului de cantar, ordinea
vagoanelor in componenta trenului va fi
cea corespunzatoare introducerii lor.

Dupa ce se finalizeaza cantdrirea plin/gol pentru fiecare vagon - identificat cu seria de vagon - din
componenta unui tren (in afard de vagoanele anulate de operator care apar implicit cu valoarea zero
la TARA si BRUT), acest tren poate fi trecut de cdtre operator la trenuri finalizate. Se poate tipdri tichet

S o
oate vagoanele din componenta unui tr rare s

etate. i
| S oreste recantarirea

niciunui vagon, operatorul poate trece trenul selectat la trenuri finalizate apasand butonul
JFinalizare”. Trenurile anulate sunt acele trenuri care, din diferite motive, nu mai pot fi cantarite.
Trenul selectat poate fi anulat de operator apasand butonul ,Anulare”.

Note:

verifica corectitudinea seriei de vagon;

> Seria de.vagon se va introduce complet pentru evitarea erorilor de operare; programul de cantarire va

> Rapoartele/situatiile statistice pot fi generate de pe statia PC a operatorului sau de pe orice statie PC din
retea care are acces la baza de date a programului de cantarire.
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EVO TRAPPER

Tren curent
= F
Serie: ID: Nr. vagoane: Nr. axe locomotiva: Sotle cantar fercviay = "-IHTAB O
| Data: 17.11.2010 ora: 07:52 SWAN
‘Vagon curent
Serie: Nr. crt.: Nr.axe: Sens: -> Viteza: km/h || Trenuri in operare (0) | Trenuri in asteptare (0) | Trenuri finalizate (0) | * | *
Masa: kg Data ora: Nr.ordine ID Serietren Nr.loco Tiploco Pozitieloco Nr.axe
0 k 0 Start Anulare
g cantarire | | cantarire
‘Vagoane tren curent
| Nr.vagon Boghiu1l Boghiu2 Masa Viteza Dataora Sens Nr.axe S

d ] ] 4 [ »

Detalii vagon tren selectat Vagoane tren selectat
Serie vagon: + Nr: [ Tarainscrisa: kg [ Itren Serievagon Tip Nr.axe Cod Tiptranzactie Produs Descrie
Delegat: ~ CNP: [l Itren
I Tip tranzactie: ~ [ Itren Cod: -
| Produs: ~ Cod: -
Descriere: [l Itren
Furnizor: ~ CIF:
Locatie: ~ Cod: + [ Itren
Client: ~ CIF:
Locatie: -~ Cod: -~ []itren [ »
Distanta: km []itren Scrisoare trasura: Ilitren | Ordine vagoane conform tren ID: © directa © inversa | Aplica
Aviz insotire: [ Itren Comanda: [ itren
Detalii tiparire
Observatii: £ Itren Numar tichet de cantar: Format tichet: -
Prima cantarire: kg Dataora:
Adoua cantarire: 'kg Data ora: Detali operator
NET: kg NET Aviz: kg Operator: lon IONESCU CNP: PH012345
Configurare [htali fema | Partculadizan  Adminminane Configurare Dwtalli frma Parbcularizans | Administrans
R | M e 1
Tip 1D (indicator dhgial de cantarire]: TROO0E - Port serial REZIZ IDC: COMYT - . IRMO R
Sere:  FUIT  Mac 60000 kg M 400 kg BuprainCarcare sk vgon: 3000 kg Do e
L Sy MrRegCom.: 096 CF: RO1ZI5668
E e r Telsfor: OIS 813362 Fax: 0268 511481
Dwmismew e bervar J “! Mm
Tip IDC (ndicater dgital de cantarire): ITIOOE - Portseisl REXIOC: COMY - Bl H__.____ __"_ ul: __"____'__ .
Sers:  Fiil  bax 60000 kg Min: 403 kg Supraincarcan axa vagen: 30008 kg i e
Lt Pessas, PH
Eticheta: Cantar 2 L kel
g e s ———s Rsnd 2
Muirias Fsrmsail  Wusnar R AT . i
cursnt  fparis copl implizits aovs i S
Tached de eantar [TC]: 1 A - 1 [EpsenLE-Md+ = model -
Fapoarte ni plafatei. A = 1 Epson LX-300+ -
N M A O TN MK
i Cod mefivare; 3CIFL-ABIHOJAAFC ABEI2 PAIIE
Tip Faniscte implicita; pramite marfa - Razokate monfion 12800004 * J e S -

Exemple de ecrane software pe statia PC
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3. DESCRIEREA SISTEMULUI DE CANTARIRE

03.10.2010 D642

Raport centralizat: 01.11.2010 07:00 - 03.11.2010 08:36

Tip tramzactie: livrare mara Grupare pe produss
Firma: toate Desfasurare pe vagoans
Produs: toate

Erodus: CARBLNI

Firma Serle tren TC  Data sl ora C1 Data sl ora C2 Serie vagon NET
FIRMAZ S.R.L 43538-501 414 2112010 T30 2102010 547 33 84 4700 100-8 T340

33 B4 4708 1070 22880

X3 84 ATEE 102-2 3100

33 54 4TEA 1034 23380

4366001 4208 2112010 2909 2.11.2000 2N 31 51 3320 1088 23100
31 51 3320 1978 24880

31 51 3330 1880 24040

31 51 3320 190-2 280

Tatal Grma: 185760 ky

Produs: FIER
Firma Serie tren TC Data si ora C1 Data si ora CZ Serie vagon MET
FIRMAZ SRL 43B88.A12 4208 2112010 &:56 2112010 &82 33 B4 4THE 1048 45120

33 84 4700 1038 43680
Total firma: 83000 kg

Nr. i istrari i 7 Total produs: 83000 kg
r ri: 4 Total: 274760 kg
5.C. DEMO S.R.L.

Punct de lucru: Ploiesti, PH
21092011 0212

Tichet de cantar nr. 1

Serie tren: 111, comeai 1, . vagoane: 2, data oma cantarire: 1600923011 17:03 - 16.09.211 17:04

Furnizos: FIRMA SR.L. 1250 kg
- Produs: pirita 1250 kg
Hr. Serie Tara Masa Masa Tip HET HET Dif. Scrisoare Aniz
wag wagon inscrisa c1 C2 tara cantar rAaz aviz Trasura Insotire
1 21891233810 21550 21100 450 450 123458 gooeEs
2 21539123382-2 21350 20550 800 200 123456 §88888
Subtotal (lkg): 42000 #1650 1250 1250
Total {kg): 472000 41650 1250 1250
Cantar feroviar FUNTAE seriac FBBS Tip cantar irer dinamica
Locatier Plobesti, PH Clasa de exactiiate 1

Operater: lan IONESCU
CHNP: 1701010542210

Rapoarte si tichete de cantar
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EVO TRAPPER

DATE TEHNICE

Numar de module

1

Lungime platforma de cantarire

8.2m: 2m [inactiv] + &.2m [activ] + 2m [inactiv]

Metoda de cantarire

Boghiu cu boghiu

Clasa de exactitate

Cantarire statica: clasa III conform OIML R76

(antarire dinamica: clasa 1 pentru vagoane conform OIML R106

Cantarire dinamica: clasa 0.5 pentru trenuri conform OIML R106

Diviziune

50kg

(apacitatea maxima

60000kg

Domeniul de cantarire

1000..60000kg

Celule de cantarire

R(3-30t-C3 (IP67)

Senzori de proximitate

Inductivi (IP67)

Cutie de Tnsumare

IP66

Sens de cantarire

BI-directional

Numar de vagoane maxim

100 vagoane

Viteza maxima tren in timpul cantaririi 12km/h

Durata de functionare continuu: 24 ore pe zi, 7 zile pe saptamana
Numar maxim de trenuri inregistrate 999

Inregistrari pentru tabelele vagoane, 999

produse, clienti, furnizori, etc.

Transmiterea datelor de la terminal de
cantdrire catre statia PC operator

Wireless, compatibil IEEE 802.11b/g Si
IEEE 802.11n draft 2.0

Temperaturi de operare

Platforma: -40..+60°C

Celule de cantarire: -40..+80°C

Electronica: -20..+50°C

Umiditate relativa (fara condens): 40..80%

Tensiune de alimentare

~230Vca £10%, 50 Hz +2%

Putere electrica

max. 450VA

EXCLUDERI DIN FURNITURA FLINTAB

> (Clientul asigura aliniamentul sinei C.F. pe o lungime de minim 3 vagoane

> Avize si autorizatie de construire (daca este cazul)

> (abina pentru operatorul cantarului feroviar

> Tensiunea de alimentare de ~230Vca, 50Hz, cu nul de protectie legat la pamant, disponibila
pentru alimentarea terminalului de cantarire pozitionat langa platforma de cantarire si alimentarea

echipamentelor din cabina operatorului

> Un tren disponibil pentru testele de cantarire boghiu cu boghiu (cu minim 10 vagoane)
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Experienta 20 ani
Garantie 10 ani GARANTIA
Referinte 150 cantare feroviare FLINTAB
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